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COTISATIONS...COTISATIONS...

Heureuse nouvelle: le Conseil d'Adminissration a décidé de reconduite
le montant de 300 Francs belges pour les cotisations de 1986.

Afin de pouvoir cl8turer les comptes et &tablir les prévisions budgétei
res a exposer lors de la prochuine Assemblée Générale (voir ci-dessous)

nous prions nos membres de bien vouloir s'acquitter de cette modique
somme duns les meilleurs délais, uu moyen du bulletin de versement
annexé a cette brochure.

En "Communication", veuillez, s'il vous plait, mentionner "COTISATION
1986" .

CONVOCATION A L'ASSEMBLEE GENERALE DE L'A.S.B.L.

Conforméuent aux articles 19 et 20 des Statuts de 1'ASBL, nous invitons
par la prcsente les membres de 1'Association & participer & la

lere ASSEIILEE GENERALE de l'Association,qui aura lieu le

SAMEDI 15 FEVRIKWR & 14 Heures, au Siége de l'Association, situé

rue de Porcheresse n“11 & 5361 MOHIVILLE.

Points & 1'ordre du joumr:

- Rapports du Président, du Secrétaire et du Trésorier concernant
l'exercice écoulé.

- Modification au Conseil d'Administration.

- Achat d'un planeur par 1l'Association.

- Organisation d'un Rassembleuent International en 1986: le
"GOEVIZIR TREFIEN".

- Opganisation d'un Rassemblement National en 1987.

- Organisation du 188 Rassemblement international de Pluneurs Anciens
en 1990.

L'ordre du jour complet vous sera communiqué dans la brochure n°S, qui
paralitra au début du wois de janvier 1986.

Tout-membre souhaitant mettre un point & 1l'ordre du jour est prié de
bien vouloir le coumuaniquer par écrit au Président de 1'ACBL - méne
adresse que le siége soci 1.

Pour le Consedql d'Adwministr:tion,




1.

1. Informations concernant la restauration des planeurs et baAtiments;
Le GRUNAU BABY II immatricuké OO0-ZBH a subi un entretien av=nt
d'effectuer certains vols qui se sont suivis, mais pas ressemblés !

- Vols & St Hubert, dur:ant des stages: vifs intéréts et curiosité
de la part des stagiaires...

- "Vache" pr2s de St Hubert: il y avait de 1l'herbe pour tout le
monde: elle était fauchée et séche...!

- Vols remorqués par voiture au Meeting de BIERSET: 600 meétres de
géble permirent d'atteindre une altitude de 350 métres: ce fub
notre seule consolation, tant 1l'acceuil et l'organisation furent
lzmentables, tant du ¢8té civil que militaire.

- Vol =u lieeting d'URSEL: le GRUNAU y a certainement battu le
record de lenteur: environ 100 métres parcourus en 4 minutes !
Quel contraste avec 3IER3IET: nous n'oublierons pas de sitdt
1'acceuil des parvicipznts: bain de minmit, diner et soliper
copieux, trés bonne organisation, bonne ambiance.

Le SCHEIBE SPiCHT y a effectué une démonstration en vol remorqué
par avion.

- Meeting de BONNZVILLE: meeting pour modéles réduits. Départ de
St Hubert. ILa piste de Bonneville mesurea environ 130 métres
de long: A.F. sortis et une bonne glissade, & - 10 mfs, le
Grunau se pose sur un mouchoir de poche !

- Meeting de TEMPLOUY: la veille du meeting, eswai de vol remorqué
par voiture du Grunzu - le 8 septembre, jour du Meeting, un =3
vol a été effectué en eemorquage par avion, suivi du remorquag.
par voiture.

Le GRUNAU fut prisenté au public comme étant le plus ancizn
planeur vol.nt encore en Belgique.

Le temps ne fut pas brill.unt, mais notre st 'nd a attiré beaucoup
de monde, et periit d'inscrire quelqgues nouve=sux rembres.

La restauration du SCHZIBS SPICIT s'e:t terminée juste pour la
bonne saison.

Notre Président a effectué le vol d'essai a St Hubert: vol sans
encombre.

Claude Darquennes a enfin pu piloter son cher oiseau...!
Le SBECHT a participé au 15é Rassemblement International de Planeurs




anciens, a Amlikon en Suisse (voir compte-rendu plus loind.

Le Specht a suscité le plus gr:nd intérét parmi de nombreux
spécialistes de toutes nationalités présents sur place: en 7 jow
le Specht a effectué 41 vols avec ou sins la porte arridre, ce
qui iccerdit sensiblement les sensations de vol.

Ztont muni d'un crochet de treuil, le Specht nous a permis de no
"faire la main" en matiére de treuillées.

Le -CHZIE SPECHT nous sert également de planeur d'exposition
Estatique) aux abords du public, lors des FMeetings.

Was3KER BIJ.AVE: la restauration de cet élégant planeur viente
enfin de se terminer: il se trouve maintenant a4 St Hubert, et
le premier vol ne saurait tarder !

Une vérification minutieuse a perwis de déceler une défz=illance
au niveau du train d'atterri.:sage, qui aurait sans doute rompu

aux prewsiers vols.
Si.nalon: que les quatre propriétaires - dynamiques, de surplus -

n'ont pas 1l:isiné sur la qu otité du travail !

Il %
placé... Nous avons besoin d'aide pour continuer la modernisatior

e plecut plus dans l'atelier ! Un nouveau toit vient d'étre
de cet akelier ( nous cherchoms du Latex bl-nc !).

~. Impressions de Stage de Vol a Voile & St Hubert.

Notr: Secrétaire Claude et son frére I'ichel viennent d'effectuer
leur premier Solo en planecur suite & un stage ° St Hubert.

Bien que la fin de la s=:ison approche, nous espérons bi n que
d'autres membres féteront cncore cette année leur ‘ler Solo !
Voci donc le ricit de ce stage, version Claude.

Le CHVV de 3t Hubert laisse la possibilité de choisir entre deoux
foraules de stage: un stage de 2 semaines, avec 50 vols maximum,
ou un stage de 5 semaines, avec le méme naxinum de 5C vols: le
candidat doit donc choisir la formule peur iaquelle il opte au
moment de l'inscription.




Dans mon cas - avec la durée des Congés Payés et le voyage a
Amlikon prévu pour la seconde quinzaine de juillet, j'avais

opté pour la formule des 2 semaines, en espérant que le temns

soit favorable & la pratique du vol a voile: tous nos voeux

furent comblés, puisque sur les 15 jours de stage, il ne tomba
pratiquement pa®m une goutte de pluie, et que tous les jours furent
volables.

Le stage commence par un "breafing" ou chacun peut poser les
questions qui lui passent par la té&te, ensuite exposé thiorique
sur la conduite d'un planeurs différentes commandes, axes, etc.
Dés 10 heures le lundi commencent les vols: le stage est organisé

de maniére & permettre -en cas de temps défavorable- un minimum

de vols & chacun: zussi, la premiére semaine de stage se déroule
entiérement en motoplaneur SCHEIBZ FALKE SPF 25 (00-KVC, dans mon
cas).

Aprés un premier vol destiné a se rendre compte des effets des
diverses commandes,Aon est directement mis dans le bain: & veus

les commandes !

La, plus rien ne va: on "patauge dans la semoule"! On réagit trop
tard ou mal, les virages sont pris & la limite de la décence
(heureusement il y a un bon moteur Limbach pour vous tirer d'affaire!
le premier soir, c'est le découragement: y arrivera-t-on un jour ?
Dés le lendemain, cela va un peu mieux: la tenue des comnandes
s'améliore, on commrence & savoir garder un cap, les virages se
prennent ééja mieux: le moral comience a remonter.

Ensuite viennent les exercices: perte de sustentation et amorce
vrille et leurs correction, repérage des différents points de circuit
les vols en Falke s'étendent du lundi au samedi: le semedi matin de
la premiére semaine, nettoyage des machines; l'aprés-nidi, vols
normaux: le temps ayant été parfait, pour ne pas épuiser trop notre
potentiel "remorguage" ( le "temps-moteur" du Falke est converti

en nombre de remorqueges), nous effectuons le samedi aprés-midi un
premier vol en planeur: un SCHLEICTER Ka 13 (00-ZKN), sur lequel
nous effectuerons notre premier solo, lorsque notre instructeur

nous estimera suffisamuent préts !

Le Falke, bien qu'agréable & piloter, est malgré tout as-ez bruyant,

et la premiére impression en planeur est celle d'un extraordinaire
silence !




Le lundi mafin, les vols reprennent, et chacun se demunde s'il
volera un jour en solo...

liais les remorquages, les virages, les tenues de cap et les
atterrissages s'améliorent au fil des vols, et le mercredi soir,
grande nouvelle: "OK ! Vous &tes cuit & point" me dit mon
moniteur: Angoisse ! Y arriverai-je ?!

i.ais je ne me sens pas tout a fait prét: je demande un dernier
vol de contrdle avec mon moiiteur: le vol s'effectue szns problé
pas une seule parole de l'instructeur: c'est que cela va !

Vient alors le Grand Moment: 1l'angoisse grandit au fil des minut
les actions vitales terminées, c'est les mains moites et la bouc
séche que je verrouille le cockpit du Ka 13. Le pouce levé, un
stagiaire léve l'aile: on y va pour le grand saut !

Dés l'instant ol le planeur comrence & rouler, finies les craint
on se concentre sur le pilotage de la machine: g¢a marche !

Au prémier solo, pas question de prouesses: remorquage Jjusqu'a 5
métres d'altitude, des "8" dans la zone de perte d'altitude, ent
du circuit a. 250 métres, faire son "check" & haute voix, bien ga
la direction en vent arridére, virage a 90°, un petit bout de lig
droite, nouveau virage 2 90° et finale: l'arrondi suivi de
l'atterriscage: plus facile a écrire qu'a f-ire, mais quelles
sensations ! Quel plaisir extrcordinaire: HEU-REUX !

A peine posé, on remet le planeur en piste, et en route pour le
2é.e solo, qui sera s%ngtionné par le Brevet "B".

La journée se ternine par un copieux arrosage: 40 litres d'eau f
sur le dos, ¢a mouille et rafraichit en méne temps !

Le jeudi matin, on remet ¢a: 3éme vol solo et espoir d'étre l&ch
en Ka 8: mais le nombre de stagiaires est si élevé qu'il n'y a p
de Ka 8 disponible. Mime notre Ka 13 a été "subtilis’" nar une
autre équipe: nous allons achever notre stage en plnaneur "plasti
llais le stage touche 4 sa fin, et une derniére épreuve nous
attend: le second samedi matin, examen théorique: tout le "MHanue
du Pilote - Vol & Voile" doit &tre ingurgité et on vous pose 60
questions prises dans les différents chapitres: & la fin de chag
chapitre, on trouve une série de questicns & cheix multiple, et
parmi ces questions que sont puisées les questions de 1l'exaien:




minimum de 90 % est exigé pour réussir 1'examen.

Vers 12 heures, annonce des rémultats: réussi !

Un bilan plus que pozitif, donc: sur 2 semaines, 11 heures et 17
minutes de vol en double commande (Falke SF 25, AS Ka 13 et AS Ka 21),
plus un vol hors stage d'1 heure 40 minutes en Twin Astir, avec

mon ami Guy Martin (qui réalise de magnifiques photogrephies en
relief), trois vols solo (O heure 41 ninutes) et examen théorique
réussi: que peut-on demander de pius ?

L'aprés-nidi, démontage du matériel de canping, et en route vers

de nouvelles aventures: le 15 éme Rassemblerent International de
Planeurs Anciens a Amlikon, en Suisse, ol nous nous rendons avec

le Scheibe Specht.

3. Le 13%& Rassemblement International du 20 au 27/7 i AMLIKON.

Aprés un voyage sans encombre (hormis des orages inouls en
Allem:gne, ou l'on a bien cru que le Specht allzit décoller avec

sa remorque !), nous arrivons & Amlikon, ol va se dérouler le
Rassemblement International de Planeurs Anciens, le 13 éme du

nom, mais le ‘er auquel participent les "Faucheurs de Marguerites".
Nous sommes arrivés avant la date prévue, mais aucune difficulté
pour s'installer: le camping est de premier ordre: instcllations
sanitaires luxueuses, aadre agréable, piscine pour les grands,

petit bassin pour les enfants, plaine de jeux, barbecue: toutes les
conditions sont remplies pour permettre un s jour de la meilleure
facture (cgci dit sazns jeu de nots, bien que 1l'on soit en Suisse .
L'aérodrome ou va se dérouler le Rassemblenent estle sidge du

Club "CUNULUS" (un des plus importants de Suisse) et dispose d'une
piste herbeuse de 800 metres sur 40, située juste le long de la
rividre Thur (attention aux atterriszages nal calculés); plusieurs
champs ont été balisés pour permettre des atterrissages en "canpagne®,
Le Club dispose d'un rei:orqueur ROBIN de 180 Cv. Pour le Rassemble-
ment, 3 PIPER SUPSR CUB de 150 Cv viendront en renfort.

Le Club Cumulus dispose également d'un treuil (75 % des décollages
se font au treuil, en temps normal), d'un hangar pour entreposer
les machines (beaucoup de planeurs passeront la nuit dehors, faute
de place) et d'un atexlier de réparation super-équipé.




Rassemblement International 4'AMLIKOWN: le SG - 38 immatricu
en Allemagne. Il s'agit d'un exemplaire construit -
impeccablement - en 1984, d'aprés les plans originaux.

Les poutres ®olantes de ce type effectuérent de nombreux
vols - assegz courts ! - au treuil.

Y

Le POLIKARPOT PO-2 amené a AMLIKON par 1l'équipe hongroise.

Amerner ce bi-plan sur remorque est déja une performance, mais
faible par rapport aux démonstrations "acrobatiques" effectué

par les pilotes hongrois lors du Rassemblement.
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Le GRUNAU BABY IT B immatriculé OO-7BH lors du lMecting de
BIERSET, en juin 85. Photo historique, puisqu'a l'arricre
plan, on peut distinguer le ... CONCORDE ! Ni plus ni moins !
= R

Une partie des "FAUCHIURS DE ['ARGUERITES" présents au Rassemblement
International 4A'AMLIKON en Jjuillet 85.

Le planeur sur la remorque est le SCHEIBE JPECHT Q0-7ZCN, qui

a effectué de nombreux vols lors de ce Rassemblement, tant

derriBre reoorqueur qu'sau treuil.




TLe [ININOA EB-282 de 193%6, appartemant a Werner VON ARY.
Il s'agit d'un magnifique planeur a aile "en mouette", dont
il ne subsiste que 4 ou 5 exemplzires en état de vol dans le
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monde.

A 1'avent-plon, un SPALINGER S 18 IIT de 1044 .
1'arrisére-plan, un SCHEIBE BERGFALED (MU 13) de 1936.




6.

Les tarifs prévus sont de 24 TS (= 600 FB) pour un remorquage a

500 métres, de 32 FS (= 800 FB) vour 750 métres et de 10 TS (59 FR)
par treuillée.

Nous arrivons les premiers, bientdt suivis par 1'’quipe hongroise:
ils sont inscrits sur un CIFBOXRA - planeur bi-place en tandem et
double cockpit ouvert hongrois - mais, surprise, ils aménent, sur
renorque, un FOLIKARPOF PO 2, avion bi-plan et bi-place soviétique..
datant des années 20, commandes par cdbles extérieurs, noteur

cing cylindres en étoile au son rappelamt curieusement...une machine
a coudre: les Hongrois nous gratifiérent de quelques démonstrations
a couper le souffle et utilisérent le Polikarpof pour quelques
TELOTrQUAZES. o«

Ce n'est que le lendemain que le "gros de la troupe" arrive, et 1a,
c'est le dliluge: Jjugez-en:

cbté machines: 47 planeurs sont prisents: 1 FAUVEL AV 36 de 1955,

1 GRUNAU BABY II, 2 GRUNAU BABY III, 1 SCHEIBE BERGFALKE, 2 BREGUET
904, 2 CU.ULUS, 1 ES 49, 1 GOEVIER III, 1 GOEVIER IV, 1 HARBINGER

1 KA-2, 1 KING KITE, 1 KRANICHE III, 1 SCEIBE L-SPATZ, 1 LIBELLE,

2 MEISE, 2 HINTIHOA, 1 MOSWAY II (magnifiquement restauré<en Hongrie),
1 NORD 1300, .~ MU 13, 1 POLIEARPOF PA 2, 2 PREFECT, 1 RHONBUSSARD,

1 SPALINGZR $-18 II, 1 SPALINGZR S-18 III, 1 SPALINGER S-19,

1 SG 38 ("poutre volante"), 1 SCHEIBE SPECHT, 1 SCUD (le plus veux
planeur du rassemblement: il date de 1932), 1 SKYLARK II, 1 SLINGSRY
3KY, 1 SPYR 5, 1 SPYR 5 A, 1 SLINGSBY T 21, 1 SLINGSEY T 31 (quelle
machine ! ), 3 WEIHZ 50 et le SCHNEIZER 2-22 de nos amis du —
Diest Aéro Club. LS
cdté pilotes: pas moins de 1 awgralien, 4 belges, 8 allemands,

29 anglais, 7 frangais, 10 hollzndais, 1 norvégien, 11 suisses et

5 hongrois sont présents, sans compter les épouses et les enfants,
ce qui porte le total & environ %00 personnes.

Quoiqu'il arrive, les organisateurs feront face & tous les pro¥lénes,
et l'organisation sera excellente durant tout le Rassemblement !

Hon contente de "régler" les journées, l'Organisation propose
également diverses animations en soirée: le ‘ler soir, souper gratuit
offett pur les Orgunisateurs, Soirée Intcrnationale ol chaque nation
représentée propose des spécialités du pays (ah, les frites belges !)




7.

.projection de films, soirée sportive: match de foot (very very
special) Cumulus - Oldtimer, et soirée fin-sle ou une "piécette"

de théftre fut présentée: la scéne se déroulait dans un bloc
opératoire: autant dire que l'humour y était particulidrement...
sanguinolant... De plus, un bar proposait tout un assortiment de
boissons: pour ne rien vous cacher, la biére coula & flots tous les
S01TS\e.0 e

Chaque matin, & 9h30, briefing en trois langues (anglais, allemand e
frangais) avec prévisions météo pour la journée, ensmuite, vols,
soit avec les renorqueurs, soit au treuil (en matinie ou en soirée).
A remarquer que, parfois, l:s Super Cub avaient des difficultés a
remorguer les planeurs bi-pl=ce les plus lourds...

Les conditions météo s'avérant excellentes durant tout le Meeting,
les planeurs volaient du matin au soir: durant les 7 jours du
Rassembleuent, plus de 500 départs furent donnés, pour un total de
700 heures de vol (belle moyenne, donc, surtout que les 700 heures
incluentles treuillies, qui furent parfois fort bréves...).
L'Organisateur offrant une bouteille de vin a chaque vol de plus de
6 heures (!), certains pilotes "assoiffés" firent des efforts
désespérés pour y parvenir: le vol le plus long (7 heures et 10 minu
tes) fut mis & l'actif du Slingsby Sky BGA 685: belle performence
pour une machine de 1950...

Les vols se déroulérent sans gros probléres; certains pilotes

eurent cependant droit & la r -primande en matiére de discipline de
vol: en effet, spiraler a gauche et a droite dans la ~éne spir-le
peut &tre d:ngereux, m-is quand 15 planeurs se trouvent en rére temr
dans la méme pompe, il vaut mieux spiraler tous dins le méme sens,
sinon cela devient affolant, pour ne pas dire dangereux...

Certains jours ou la visibilité fut excellente (plus de 150 km),

on put admirer en méme temps le Lac de Constance et les neiges
éternelles des Alpes Autrichiennes: grandiose spectacle !

Les Organisateurs avaient égalecent invité, une Jjournée, un

JUNKER 52 de 1'Armée de 1'Air Suisse: ceux qui le désirsient pouvaie
moyennent pziement de 150 FS, embarquer pour un vol de 40 ninutes.
Une matinée fut égalenent consacrée, lz r'gion -assez valonnée-—

s'y prétant bien, a des départs au Sandow.




Quant & notre SPECHT - dont c'était la premiére participation

a un Rassemblement International - il attira de nombreux regards

et questions et les amateurs se pressaient pour voler, soit en

place avant, soit en place arriére. Les demsndes furent encore

plus pressuntes lorsqu'on dédida de voler sans la porte arriire:
quelles sensations, surtout dans les virages a gauche serrés !

Bilan: en 7 jours, 41 vols furent effectués avec le Specht, aussi 4
bien derriére remorgueur qu'au treuil.

Vol le plus court: 5 minutes (au treuil), vol le plus long: 1 hkeure
et 40 minutes.

De plus chacun put essayer les machines qui 1l'intéressaient: ainsi,
notre Prsident effectua un vol de plus de 2 heures avec le
Rhonbussard BGA 337 de Christopher Wills, notre Super Président

a tous !

Encore une anecdote pour montrer l'excellente ambinnce et 1'entraide
qui régna & Amlikon: les épouses nous ayant "collé" i la vaisselle,
nous nous acquittions de cette pénible téche lorsqu'un organisateur
vint nous prévenir que, l'orage menagant de plus en plus, nous
pouvions, si nous le voulions, abriter le Specht dans le hangar du
Club (le Specht passait la nuit dans un pré voisin): nous avions

a peine fini notre dur travail ménager que - surprise - l'on vit
arriver le Specht, tiré var plusieurs participante (merci Cassius 1)}
Bref, un bilcn excessiverent positif, au point que nous nous sormes
déja inscrits au Rassemblement 1986 en Angleterre.

Encore un uot: le dernier soir, lors de la Soirée Finzle, chaque
participant reg¢ut, en souvenir, une petite maquette de SG 58 spiralan
au bout d'un ressort: merci Hugo !! It merci d Youte 1'équipe™

du Club CU. ULUS !

4. Participation des "Faucheurs" a des Meetings.

Cette année, nous uvons participé aux Meetings suivants:
- 22-23 juin: BIZRSET
- 3-4 aolt: URSBIL
- 18 aolit: BONNEVILLE
- 8 septembre: TEMNPLOUX
Ces participations cux Meetings, nous permettent:
- d'effectuer des présentations en vol et, entr'autres, de présenter
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en vol le plus vieux planeur volant encore en Belgique (Grunau).

- de faire connaitre 1l'Association

- d'informer les personnes intéressées

- d'avoir de nouveaux membres et de r.colter des "sous", ce qui
manque terriblement

- de faire des connzissances souvent intéressantes.

Bref, un bilan malgré tout positif - malgré certaines réserves,

(voir début de brochure).

5. Liste des Membres au 15 septembre 1985.

124
15.
14,
15.
16.
195
18.
15.
20.
2.
224

25

25

SCHOTHANS

. ENGLEBERT

HENR..2D
LIZIN
HINRARD
PAJUAY
WYNS
CO:ENCAIS
KINZT

. VERHOEFT

FONTAIKE
RUTTIENS
QUAEYHAGSNS
KISKSHS
LEYSSENS
GENZTTE
HUGON
DARQUENNES
HATAGNE
DARQUENNES
KIEKENS
ROMBAUT
w.SAU

PASFE

HENRARD

JAN
GUY
FIRKMIN

Luchthaven 2us 38
Route de Barvaux 212
Rue de Porcheresse 11

CHRISTIAN Rue de Lhonneux

JACQUES Rue Thier de Huy 3
LECN

JACQUES

FREDDY
G.LiRALD
AXEL
DESIRE
JOHAN
JAN

MARIE-HELENE R.des Stations 16b 5300

Rue du Centre
Rue de la Houssaie?8
BERNARD R. Camille Fossion -
J-FPHILIPPE R. Chaudin

Av. Lebon

Av. Androméde 25 ¥.22

R. L.Simon

cuz

Boonlaarstraat 9

EKen:traat

41

Tweenontstraat 9

CHRISTIAN R.du Village 51

CLAUDE

JEAN-LARIE R. du Centre 152
Av. J. Huysmans 3%2

HICHIL
ALBERT
ENILS
JUlil
HUGC
M..URICE

Les forges

28

=100
5370
5361
5200
536
5111
5218
520
5749
1160
1200
5300
2500
9450
2100

6832
5540
5111
166

Befusilleerdenstract 11

Glyn-Deri

Jenelle Bleve 1

rue Thier de Huy 3

Broadway CowBridge

1250
5361

ANTWERPEN
HAVERSIN
MOHIVILLE
HUY
YOHIVILLE
BONNEVILLE
LANDEIINE
ANDENNE
BONNEVILLE
BRUYELLES
BRUELLES
CINEY

LIZR

STNSENRUTH
GZSVES
BONMNEVILLE
TOT

AALST

3. GLANORGAN

BRUYELLSS
FOEIVILLY




26.
27.
28.
29
30.
31.
52
33.
34,
35.
36.
37.
38.
59.
40.
41.
42.
43.
b,
45,
46.
47.
48.
49,
50.
51
52.
53.
Sh.
55.
56.
57.
58.

MASSAT  GLADYS
COCHARD  ALFRED
TROIPETTE J-P.

DE SPOELBERGH O.

R. des Tiennes 80
R. de Froidebise 12
R. Concorde 10
R. du Tilleul 8

Westlanderstraat 1a
Rue Ste Anne 88
R. des Sarrazins 90

R. du Bois des Dames 8/b20

R. Puissance

315

R. des Coquelicots 67

R. d'Assaut 5

Av. des Rossignols 30
161

R. de Fernelmont
R. Baty 2 b
R. des Combattants

Rue St Pierre 9

VANDERWAERHEDE EMILE R. de la Corne 6

WILLS CHRIS
DIJKSTRA HANS

DE GRAVE OLIVIER
THERASSE [LARC
SATEUR PHILIPPE
MAROT WILLY
ROUSSEAU GUY
BRICELJ CARL
GODFRAIN GUY
LAHAYE YVES
DEVAL CHRISTIAN
MARCHAND THIERRY
WIESEMES FREDDY
CAMPIN ROBER
LECLERE J-MARC
EVERAERT PHILIPPE
BELGE GERARD
MARTIN GUY
LEFEVRE ROGER
EWALD JOCHEN
DEDALE ASBL
CLEMENT DANIEL
RAVEL CHRISTIAN
AEBERSOLD THOMI
GEELEN MARTIN
DUDEK PIERRE
FONDAIR PHILIPPE
DOM NICHEL

Av. des Aubépines 32
Rue des Rogations 92

Rue André Vésale 21
Rue de la Plage 18
Birkenstrasse 30
Rames Moulis

Bvd J. Millot 67

Donaine des Ecots 89

Seilerwis 4

Chaussée de Wazimont

Rue du Trdne 210x

Rue J. Theunis 191 A

Rue de Hagen 7

104
C/0 KATALE - BP 9880 KINSHASA (ZAIRE)

1

"WINGS" The Street EWELME OXON OX96HQ (G-B)

10.
5141  WIERDE
5221 COUTISSE
5300 CINEY
5865 WALHAIN
NL -5301 ZALTBOMMEL
1900 OVERIJSE
5020 CHANMPION
5220 ANDENNT
.
6640 Jur
6168 CHAPELLE
5170 SOUVRET
1341 GEROUY
5020 CHAMPION
6238 LUTTRE
1310 LA HULPE
5300 CINEY
5418 NETTINE
1180 BRUXELLES
6900 ST HUBERT
4100  SERAING
5100 - NAMUR
D-4130 MOERS 2
F-09200 ST GIRONS
F-49000  ANGERS
F-49000 ANC 3
CH-8606 GREIFENSE]
5202 HUY
1050 BRUXELLES
5757 FLORIFOUX
L-6421 STEINFORT




; 6. Planeurs rassemblés par les lMembres et Caractéristiques.

i 1. SCHEIBE SPATZ B - 00-SZA
| 2. SCHEIBE SPATZ B - 00-SZB
‘ 3. SCHZIBE SPECHT - 00-ZCN
4, WASSMER BIJAVE - 00-ZWL
5. GRUNAU BABY II - 00-ZFH
6. GRUNAU BaBY II -
7. GRUNAU BABY IT - Q00-ZFP
- 8. GRUNAU BABY ITI - 00-ZFR
9. CAUDRON C 801 - F-CBTD
10. SCHEIBE BERGFALKE IT - 00-ZLM
11. RHONLERCHE ~ 00-ZPI
12. RHONLERCHE - 00-2UG
1%3. AVIALSA A 60 - 00-ZWF
i 14, SCHAJ (ZLIN 25) - 00-ZPM
’ 15. RHONBUSIARD -
) 16. FAUVEL AV 36 - 00-ZIG
417/ SCHLEICHER KA 2B - 00-SZD
| 18. AUSTRIA STANDARD - 00-ZTL
19. SCEBEIBE L-SPATZ 55 - 00- ?
20. SPATZ 55 - 00-ZFL
21. EDELWEIS C 30 - 00-ZGG
22. SCHWEIZZR =z-22 - 00-DAC
17.B. HNous ne possédons aucune donnée technique concernant le
SOHAJ (ZLIN 25): si vous en possédiez...pensez a nous !
& Merci !
CARACTERISTIQUES_TECHNIQUES.
TYPE DU PLANEUR: SPECHT L-SPATZ 55
CONSTRUCTEUR: . Scheibe Scheibe
Premier Vol/Année comstruction: 1953/1957 1952/ ?
ENVZIRGURE: 13m50 15 n
LONGUZUR: 742 6m25
SURFACE ALAIRE (m2): 16.60 11.70
ALILONGZ. ENT: 11.00 19.00

POID3 A VIDE (Kg): 206 155




POIDS MAXI ADMIS (RG):
NOMBRE DE PLACES:

CHARGE ALAIRE MAXI (Kg/m2):
VITESSE DE DECROCHAGE: Kn/hj;

VITESSE MAXI TEMPS CAL:E: (Km/h)
VITZSSE iAXI TEHPS AGITE: (Ka/h)
VITESSE MAXI REMORQUEUR: (Km/h)

VITZSSE AT TREUIL: (Kn/h)
TAUX DE CHUTE HINI A ...Km/h:
FINESSE AXI:

SPECHT
590
2
23.50
55
170
130
150
90

0.87m/s a 68
20

12
L- SPATZ BB
265
1
22.60
50
180
110
110
%
0.64 n/s a 62
29

VITESSE DE FINESSE .AZI: 75 93
TAUX DE CHUTE & V/FINESST FAXT: 1.04 n/s 0.70 m/s
NOMBXE PRODUIT: 55 200

TYPE DU PLANEUR: BERGFALLE TI BIJAVE
OONSTRUCTEUR : SCHEIBE WASSMER
PRE.IER VOL: 1951 1958
ANNEE DE CONSTRUCTION: 1953 (21M) 1970 (ZWL"
SNVERGURE : 17.20 m 16.85 m
LO..GUZUR: 8.00 m 9.50 m
SURFACE ATATRE ( m2): 17.70 19.70
ATIONGEMZNT: 15.60 15.00
POIDS A VIDE (Kg): o6 295

_OIDS :AXI ADEIS (Kg): 440 550
NOMBRE DE PL:CES: p) 2 ™
CHARGE ATAIRE MAXI (Kg/m2): 24 .80 28.60
VITESSE DE DECROCHAGE: (Km/h) 60 60
VITESSE MAXI PAR TE:'PS CAL. E: 160 150
WITESSE iAST PAR TZHPS AGITE: 120 150
VITZSSE MALI REHORQUAGE: 120 130
VITESSE AT TREUIL: 85 100
TAUX DE CHUTE HINIMU! (m/s): 0.72 0475
VITEZSSE TAUX DE CHUTE MINT: 72 78
FINZSSE HALTiUM: 2 30
VITZSSE DE FINESSE [AXI: 80 75
TAUX DE CHUTE A FINESSE . A(T: 0.78 2
NO..BRE PRODUIT: 280 2
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TYPE DU PLANZUR: RHONBUSSARD GRUNAU BABY II
CONSTRUCTEUR: SCHLEICHER SC TITIDER
PREIIER VOL: 1933 1932
ANNEE DE CONSTRUCTICN: 1 936 1939 - ZFH
1950 ~ ZPR
ENVIRGURE: 14m30 13m57
LONGUEUR: m: 5.80 56.C9
SURFACE ALAIRE: [i2: 14,10 14.20
ALLONGZI. ENT : 14.50 1%.00
POIDS A VIDE (Kg): 150 170
PCIDS : AXI..Uif ADIIS: 245 250
NOFBRZ DE PLACES: ) 4
CHARGE ALAIRE LA{I: (Kg/m2): 17.40 17.68
VITESSE DE DECROCHAGE: Km/h: 50 50
VITZSSE NOREALE: 55-60 55=-60
VITESSE YALI PAR TE;.PS CALM'E: 130 150
VITESSE MAXI PAR TENPS AGITE: 120
VITESEE AXI 3N RE:ORQUAGE: 100 90
¥ITES E : AXT TREUIL: %)
TAUX DE CHUTE MINI..U:: m/s 0.75 0.85
VITESSE DE TAU{ DE CHUTE HINI: 55 55
FINZISSE AXI: 20 17
VITEZSSE DE TINESSE fAXI: 60 60
NOi:BRE P20ODUIT: 220 PLUS DE 50¢
TYPE DU PLANLUR: KA 2 B C 801
CONSTRUCTEUR: SCELZICHZ CAUDROI
FREFIZR VOE: 1954 1945 (C80C
AINZE DE CONSTRUCTION: 1954 1970 (?)
ENVERGURE: (m) 16 16
LONGUZUR: (m) 8.15 8.35
SURFACZ ALAIRE : (m2) 17.50 22.00
ALLONGZ; ENT: 14 .0G 11.60
PCIDS A VIDE: (Kg): o254 240
POID3 TOTAL #AXI: 460 4€5
NOiBRE DE PLACES: 2 2
VITESSE DE DECROCHAGE: (Km/h): 60 58




| (SN

CHARGE ALAIRE MAXI (Kg/m2):
VITESSE NORMALE (Km/h):
VITESSE MAXI PAR TEMPS CAL:E:
VITESSE “AXI PAR TENPS AGITE:
VITESSE .AXI EN REiORQUAGE:
VITESSE 1AJLI AU TREUIL:

TAUL DE CHUTE MINIMUM: m/s

VITESSE DE TAUX DE CHUTE MINIMUL.:

FINZSSE MAXIMUM:
VITESSE DE FINESSE HAXI:
NOIiBRE PRODUIT:

KA 2 B

26.50

65-70
200
130
130

100

0.80

70

26

80

?

14,

‘C 801
19.10
65
100
80
90
80
0.93
68

,)/'\‘

&

70
10 (x)

(x): Il reste - & notre connzissance - 3 Caudron C 801 dans le
monde: le F-CBTD en Belgique, le F-CBTE en Angleterre et le

F-CB.. en France.

TYFE DU PLANSUR:
CONSTRUCTEUR :

PRE[IER VOE:

ANNEE DZ CONSTRUCTICN:
ENVEZRGURE: (m)

LONGUEUR: (m)

TNVZIRGURE: (m2):

ALLONGE: BNT 2

POIDS A VIDE (Kg):

POIDS TOTAL ADMIS:

NO:.BRE DE PLACES:

CHARGE ALAIRE: (Kg/m2):
VITESSE DE DECROCHAGE: K=/h
VITESSE NORMALE:

VITESSE AXI PAR TENMPS CALi E:
VITESSE : AII PAR TIi.PS AGITE:
VITESSE i.A{I =N REI'ORQUAGE:
VITESSE :.AXI AU TREUIL:

TAUX DE CHUTE MINTI{UM: m/s

VITESSE DE TAUX DE CHUTE [NINT:

A.V. 36
FAUVEL
1951

1957 - ZIG
1%.80 - ZIG

ou 11.95
Bl
14,20
10.00
120
225
1
15.80
50
68
220
158
128
m8 (1)
0.82
83

SPATZ B

SCHEIBE
1954

13%.20

6.00
10.90
16.00
130
220

20.00
50
63
175
120
110

90
0.68
65




S —

155

AV, 36 SPATZ B
FINESSE MAXIHUM: 24,15 25
VITESSE DE FINESSE MAXI: 83 65
NO!:BRE PRODUIT: 50 40
TYPE DU PLANEUR: RHONLERCHE II Jipp
CONSTRUCTZUR : KAISER SEHWEIZE
PRE..IER VOL: 1954 1945
ANNEE DE CONSTRUCTION: 1946 (
ZHVERGURE: m: 1%.00 13.10
LONGUEUR: m: 7.30 7.63
SURFACE ALAIRE: m2: 16.34 19.50
ALLONGE. EiT: 10.30 8.80
POIDS A VIDE: 210 205
POIDS MAXI TOTAL: 400 380
WOiBRE DE PL..CES: 2 2
CHARGE ALAIRE: Kg/m2 24 .50 19.50
VITESSE DE DECROCHAGE: Kn/h 56 50
VITESSE KORMALE: 60-65 55-60
VITESSE MAZI PAR TEMPS AGITE: 120
VITESSE i AII PAR TEMPS CALi E: 170 160
VITESSE (AT EN RENORQUAGE: 120 - 145
VITESSE (AT AU TREUIL: 90 111
TAUZ DE CHUTE WMINIMU:: m/s 1.10 1.07
VITEJSSE DE TAUL DE CHUTE MINI: 62 60
FINESSE MAXTHUM: 17.5 17
VITESSE DE FINESSE HAXI: 78 76
WOMBRE PRODUIT: 540 55 (

(°): Le Smhweizer 2-22 00-DAC est le seul exemplaire volant encor

en Europe.

TYPE DU PL.AN .UR:
CONSTRUCTEUR:

ANNEE DE CONSTRUCTI(N
ENVERGURE: m:
LONGUZUR:

A 60 STANDA!
AVIALSA AU3TRI
1960 1958
15 15
6.25 6.




16.

A 60 AUSTRIA STD
SURFACE ALAIRE: m2: 13.05 13.50
ATLLONGEHMENT : 19 16.70
POIDS A VIDE: 155 . 205
POIDS TOTAL HAXT: 65 525
CHARGE AL.MIRE: Kg/m2: 22.70 2%.93
NO~.BRE DE PLACES: 1 1 ohll)
VITESSE DE DECRCCHAGE: 60 55
VITESSE [.ALI PAR TENMPS CALIE: 195 250
VITESSE : AXT AR TEXPS AGITE: 120
VITESSE AXT AU RE. CRQUAGE: . 120
VITESSE i:AXI AU TREUIL: 90
TAUL DE CHUTE MINIMU..: m/s 0.68 0.70
VITESSE DE TAUXZ DE CHUTE [KINI: 64 70
FINESSE MAXI: . ° iy 27«5 34.0
VITZSSE DE FINZSSE ..AXI: 75 105
NO..BRE PRCDUIT: : 150 /s

N.B. L'Avialsa A 60 est en fait, & quelques légéres modifications
prés, un Spatz 55 construit sous licence frangaise par
Avialsa a Hagenau.

7. Achat d'ur Planeur par 1l'Association.

Avoir créé une Association qui rassemble les amateurs de planeurs
anciens, ce n'est sans doute pas mal, mais une association qui
posséde son propre planeur qui serait & l'enticre disposition

des membres, voild qui serait encore mieux !...

Une petite idée a germé dens nos esprits (!): rien moins que l'achat
d'un SLINGSBY T 31 B.en Angleterre !!

Renseignements pris auprés de Chris WILLS, il aprarait que les
Slingsby T 21 et T 31 des Cadets de 1'Air britanniques serzaient
vendus aux alentours de 40.000 TB (traversée non-corprise).

Le T 51 est vraiment une machine magnifique: bi-place en tander,

double cockpit ouvert, double hauban (voir caract.ristiques ci-aprés).

llous avons pensé que si le maximum de membres "grattaient" dans
leur portefeuille, le prix d'achat et de rapatriement serait







