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FAUVZIL 4V 36
pilotée par le
colonel Ronvaux

Technique de remorquage
particuliére: la traction
huzaine...!




REGLZ:-ENT REZLsTI? 4 LA LICENCZ DE PILOTE DE PLANEUR.

Les dirigeants de 1'Biro-Club Royal de 3Belgique, considérant
qu'il était devenu nécessaire de revoir les régles &laborées
et appliguées depuis plus de deux décennies, grice auxquelles
d'zilieurs la pracique du vol & voile a pu s'organiser et se
développer harmonieusement, viennent de décider d'imtroduirs
des régles nouvelles.

Ces nouvelles rigles ont regu l'approbation de la Commission
Sportive de 1'i.C.R.B. Elles sont en vigusur depuis le

1er jznvier 1980.

1. De la licence d'entrafnement:
a. conditions d'obtention:
Pour obtenir la licence d'entrafnement, le requérant doit
remplir les conditions suivantes:

- &8tre 8gé de 14 =ans révolus;

- satisfaire aux conditions minimzles d'aptitude physique
et mentale prescrites par 1'CACI (Organisation de 1°
Aviation Civile Internationale) pour la licence de
pilote de planeur;

- 8'il s'agit d'un mineur d'dge, produire une autorisation
icrite de son représentant légal.

b. Privileges:

La licence d'entrainement autorise le titulaire 3 effectuer,

au-dessus du territoire nationzl exclusivement, sauf avec

le consenterent des services aéronautiques Iltrangers
conpétents:

- des vols en double commande sous le contrdle, soit d'um
instructeur-adjoint, soit d'un instructeur;

- des vols locazux (= vol effectué autour d'un aérodrome
3 une distance telle que la perception des signaux
optiques au sol demeure toujours possible) seul & bord,

- sous le contrdle, soit d'un instructeur-adjoint, soit
d'un instructeur, pour autant que le détemteur ait
1'8ge de 16 ans.

¢. Durée de 1la validité et conditions de revalidation:

La licence d'entrdfnement est valable 24 mois, & dater de
la décision d'aptitude physique et mentale.

Elle est revalidée pour des périodes de méme durée, sous
réserve d'un nouvel exsmen  médical A l'issue de ces
périodes.

2. De la Licence de Pilote de plameur:

a. Conditions d'obtention:
Pour obtenir la licence de Pilote de planeur, le requérant
doit remplir les conditions suivantes:

8tre 4gé de 16 ans révolus;

Gétenir une licence d'entrainement en cours de validité;
totaliser 15 heures de vol =2u moins, seul 4 bord;
effectuer un vol 2u cours duquel 1l'instructeur & bord
vérifie son avtitude;

gatisfzire iUk examen théoriquie sur les conmnaissancel
g.nir-les et i une évreuve sur la conmaiss-nce du
planeur et’'l'hadileté & le piloter. :




b. Priviléges:
La licence de pilote de planeur constate l'aptitude du
titulaire:

- 4 piloter seul & bord, de jour, dans les conditions
de vol A vue, tout planeur pour lequel il a établi.
sa compétence;

- a effectuer des vols avec passager, pour autant qu'il
totalise 50 heures de vol, seul & bord, et qu'il en ait
été jugé apte lors d'un contrdle en vol, le moniteur se
trouvant & bord.

c. Durée de wvalidité et condithons de revalidation:

La licence est valable vingt-quatre mois. Elle est
revalidée pour des périodes de m@me durée, sous réser-

ve d'un examen médical a4 l'issue de chacune de ces périodes -

et pour autant que le détenteur de la licence totalise

5 heures de vol au moins comme pilote commandant de bord
sur planeur au cours des 12 derniers mois précédant la
revalidation.

S'il ne remplit pas cette derniére condition, il devra
satisfaire 4 un contrdle em vol effectué par un imstructeur.

3. De la qualification d'instructeur-adjoint:

a. Conditions d'obtention:

Pour obtenmir la qualification 4'instructeur-adjoint, le
requérznt doit remplir les conditions suivantes:

-~ 8tre 4gé de 17 ans révolus
- ditenir une licence de pilote de planeur en cours de
validits;
- 3tre titulaire de 1l'insigne d'argent de la FAI (= Brevet D);
- totaliser 10C heures de vol comme pilote commandant de
bord sur planeur
- satisfaire au épreuves suivantes:
- un examen théorique;
- une :preuve didactique au sol;
- une épreuve de connaissance du planeur utilisé et
. d'habileté a le piloter;
- une épreuve didactique en vol

b. Priviliges:
La qualification d'imstructeur-adjoint permet:

- de donner l'instruction initiale au sol et en vol au
candidat 4 la licence de pilote de planeur, sous le
contrdle d'un instructeur;

- de contrdler en vol 1l'aptitude du candidat, préalable-
sent au lAchage sur un type de planeur sur lequel sa
compétence n'a pas été établie;

- de contrdler en vol les aptitudes des pilotes de planeur
qui désirent pratiquer sur des aérodromes avec lesquels
ils ne sont vas familiarisés;

- de diriger les séances de vol & voile.

¢. Durée de validit® et conditions de revalidation:

La juzlification est valable 24 mois sous la réserve gue lz
licence & laquelle elle est attachée ait gardé sa validité.
Tlle =st revelidée tous les 24 mois sur nrisentation d'une
dézlarztion d'un instructeur certifiant le uaintien Ze sa
conpéfence comie instructeur-adjoint.
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4. De la qualification d'instructeur:

a.

b.

Conditions d'obtention:

Pour obtenir la qualification d'instructeur, le regquérant
doit remplir les conditioms suivantes:

- détenir une licence de pilote de planeur et une gualifi-
cation d'instructeur-adjoint en cours de validité;

- avoir assuré la formation "ab initio" de trois élcves
au moins a la satisfaction d'un examinateur.

Priviléges:
La qualification d‘instructeur permet:

- de donner l1l'instruction au sol et en vol 2n vue de
1'obtention de la licence de pilote de planeur, en ce
compris le l8chage du candidat;

- dteffectuer des vols de contrdle avant habilitation des
pilotes de planeur 3 voler avec passager;

- d'effectuer des vols de contrdle en vue de la revalidation
de la licence de pilote de planeur et de la qualification
d'instructeur-adjoint;

- de faire subir aux candidats les épreuves théoriques et
pratiques de la licence de pilote de planeur;

- de surveiller la formation assurée par les instructeurs-—
-adjoints.

Durée de validité et conditions de revalidation:

La qualification est valable vingt—quatre mois sous la
réserve que la licence & laquelle elle est attachée ait
gardé sa validité.

Elle est revalidée tous les 24 mois sur présentation d'une
déclaration d'un examinateur certifiant le maintien de sa
compétence comme instructeur.

la qualification d'examinateur:

Conditions d'obtention:

Pour obtenir la qualification d'examinateur, le reguérant
doit remplir les conditions suivantes:

~ détenir la licence de pilote de planeur, ainsi que la
qualificakion d'instructeur emn cours de validite;

- 8tre habilité comme tel par la Commission Sportive de
1'A.C.R.B, qui se promnonce au vu des activités exercées
en metiere de vol a voile et des performances réalisées
dans cette discipline.

Priviléges:
La qualification d'examinateur permet:

- de faire subir aux candidats les épreuves théoriques et
pratiques de la licence de pilote de planeur et des quali-
fications d'instructeur-adjoint et d'instructeur;

- d'effectuer des vols de contr8le en vue de la revalidation
de cette licence et de ces gualifications.

Durée de validité et conditions de revalidation:

La qualification d'examinateur est délivrée pour un temps
indcterminé sous la réserve que la licence de pilote de
planeur et la qualification d'imstructeur que détient 1le
titulaipe aient gard¢ leur validité. : o

Elle peut 8tre susvendue, voire retirée par la Commission
Sporvive pour des rcisons dont elle est seule juge.
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6. Dispositions communes aux licences et aux qualifications:

a. Un carnet de vol individuel est obligatoire. Le pilote
doit y inscrire tous les vils qu'il effectue en précisant
leur nature et leur durée. Toute intervention des instmuc-
teurs et des examinateurs doit également y &tre mentionnée.

b. Les licences et les qualifications qui s'y rattachent peuvent
g8tre suspendues ou retirées s'il est constaté que le détenteur
compromet la sécurité aérienne ou ne respecte pas les
consignes sur le plan de la discipline aérienne.

¢. La suspension ou le retrait des licences et des qualification
qui s'y rattachent reléve de la Commission Sportive.

d. Le titulaire d'une licence ou d'une qualification doit
gs'abstenir d'exercer les priviléges y afférents dés qu'il
ressent une déficience physique quelconque de nature a lui
faire croire qu'il ne remplit plus les conditions médicales
exigées.

A PR0OPCS DU "RHONBUSSARD".

Le Président de l'Association a fait l'acquisition,; voici quelques
années, d'un des derniers RHONBUSSARD existant encore au monde.

Il vient d'apprendre que son Rhonbussard a été considéré comme
prise de guerre et ramené en France par l'Armée frangaise, fin
1645.

Voila pour la petite histoire...

Signalons également que le Rhonbussard participera, en exposition
statique, & tous les lieetings auxquels participeront cette amnnées
les "Faucheurs de iarguerites".

Pour les dates de ces ifeetings, voir plus loin dans la brochure...

PRESENTATION: 1°AVIA 40 P.

L'AVILA 40 P a été étudié en 1935 par le Bureau d‘'ZEtudes de 1'AVIA,
ayant 4 sa t8te l'Ingénieur Jarlaud.

L'AVIA 40 P a été le premier planeur de Perforzances frangais qui
devait équiper les Clubs pendznt de nombreuses années, jusgues apré’™
la Libération.

Voici la description qu'en fa2isait Charles et Olga Girod dans leur
ouvrage "Le Vol a Voile":

Voilure: elle est constituée par deux ailes venant s'encastrer sur
la cabane, la forme =2n plan est trapézoidale.
A l'encastrement, le profil utilisé est le Gottingen Got.
647 légérement modifié vers l'extrémité. )
L'aile est mono-longeron, 4 bord d‘attaque travaillant
contre-plaqué de 3oulezu.

Fuselage: coastitué par 4 longerons réunis par des cadres, revéte-
ment en contre-plaqué de bouleau, raidi par des lisses
longitudinzles.

1% for-e des caares esSt obitenue par 4 arcs de cercle de
r.yon constant de l'z2vant 2 l'arriére, ce qui fzcilite
la fubricution... L'atterrisssur est constitul »ar un
patin relié .lastiguement .:u fuselage par des rondelles
de cacutchouc.




5.

Gouvernes: 1'empennage horizontal comporte um plan fixe recouvert
| de contre~plaqué de 3ouleau et un volet entoilé.
1'empennage vertical comprend une dérive caissonnée et
un gouvernzil de direction compensé, entoils.

| Caracteristiques:

LONgUeUr  c.ccceeorecccccccccnccccccccccs o

: EOVErGULe  coccescoccnssssocncacscansosccocs

\ Profondeur de l'aite 2 l'encastrement:....
~~Profondeur de l'aile & l'extrémité:....c..
SUTLECe .0ecccncscoccccacsscsscsssaccccscss

‘ Allongementic.cececoavocceceecscccacsccncs
P0ids & Vide:cececsccccsccccccescoccscnnce

Charge au Metre—CArréi.c.cccceccccsscocsccss
PiNEeS8BSEe:.c.cccocrccsccrnccsccscncsccsssssscncces

Chute DiNiBUM:eccccccocccccccconcsccscncces
Vitesse de vol pour taux de chute mini:...
Vitesse de vol pour finesse maximum:......
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ci-dessus, un document paru dens la revue "ATR SPORT"

en mai 1G42. :

C'était les boeufs qui, & 1l'époque, tiraient le planeur
Jusgu'au sommet de la pente d'ou était lancé l'appareil.
I1 4tait lancé au sandow pour un vol souvent assez court,
mais il volait | d




Présentation: le CASTEL 301 S.

Type de planeur: monoplace d'entrainement, aile haute boulonnée
rigidement par monomft, construction bois. 3

Voilure: semi-cantilever, monolongeron é bord d'attague travaillant,

forme rectangulaire & profil constant.

Fuselage: construction en caisson & section hexagonale, 4 longerons
et lisses entretoisés par 13 cadres, faces recouvertes de
contre-plaqué. ,

Poste de commande: pare-brise amovible permettant 1'accés; la planche

de bord comprend anémométre, variomeétre, alti-

métre et niveau 4 bille; commandes par pédales 7

et manche i balai; transmissions assurées par .

bielles, guignols de renvois et c8bles souples,

Empennages: plan fixe horizontal de forme trapézoidale a4 extrémités

arrondies, constitué d'un longeron, d'unr bord d'attaque,
de mervures et d'un revétement contre-plagué fixé au
fuselage par 3 points; le volet de profondeur est de
méme structure mais en partie entoilé. La dérive {(vient
dé forme avec le fuselage) et 1le gouvernail de direction
sont de mdme construction que le plan horizontal.

Atterrisseur: patin fixe sous la partie avant avec amortisseur

caoutchouc; béquille & lame.

CARACTERISTIQUES:

ENVerZUTr e  cececescasccccnsccccscscascsssccscscaccesase 12.27-m
LONGUeUr  ccocecsoccccocococcsossoosssscscocccssosans 6.24 n

Surface de 1'aiR@scsscsssessisssssassnnissssosssse 14,68 m2
Allongement:...ccccccecercccacococcccccccsscsccscns 10.5

DIOATe: Sticisas e esvesninieoe sabasesonisseseenionese 2°30

Calage de 1'ailes..coecsccscscsssessesconsacossons + 3°

Surface d'un aileroN.cccecccececssccscccscacscssss 1.00 m2
Envergure de l1'empennaget.cccccsccsccccconsccssncs 2.80 m

sSurface du plan fiXe:t...ccceccococcccccccccscscsncae 0.85 m2
Surface des gouvernes de profondeur:....cccscccces 0.85 m2
SUPLACE dOTIVE s s s st o s e oo o eemies 0.19 m2
Surface gouverne de directions...cccceccccccccccces 0.64 m2
Contrage eN -ChAaTZe et sesssosmcssacesossesesen. 25270 % ™
Finesse MaXiMUM:e.ccccooconcccccocsscscsncsccsascsne 17 ~
Vitesse maXimulz .- tocessscisomsciciviossnnnssssons . 99 Em/h
Vitesse 4 finesse MAXiZ..cccecvccscrscccccccccccse 52.5 Km/h

Taux de chute mini ( & V.= 57.5 E@/N)Zccccccocccss 0.97 n/s
Po1ds 8 Vil T sssssissvsbinaconsiniih viittievedseesi 197
Poids totalcues seessssoovsoss senseesssssssssososses LD

Lancement: au treuil, remorqué par avion ou lancement au sandow.
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Ces merveilleux Belges volants
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ique 2 ai i . V'séronsutique de I'époque. Maw- . . Mojhevreusement, le

et — Je vesais d"obsenir mon di- 1°¢ Verongea s'occupail quant & de I'Epervier-s'écrese lov

Prosper Fronsy (T2 ans) a pldme d'ingénicur mécanicien '8i dc Ia question fimsacibre de  (yn vol d'cssai, tuant son pilos:

lorsque '2i eu cavie de poussuivie | catseprise. Fait remasquable : le  B; 1"armée belge choisit e Faire;

commmncé ¢ comibte Ay spécialissiion ea aéromani- RSV-3290 2 comss mn mecks  Avec le R 31, Resard conmsit e

2 £ ;sdnm’:tan:-ée: WM““E ?uzefmchl’lﬁ‘p:\va

C'est evec Renard, un IWeN-  amment par deux grands spécia- (abriqués, dont eac meatsine 3 ¢ ag total, trento-guatre vailés ¢

—_—— listes dans ce domaine : Jacquelais  YOCSiion militaire cet seront  commandé:

Sour génia, qu'li 8 s et Allard. Au dépast, étions pear I'armée. s resteront en serv:
on 1933 le « R36 », un avion  sept. Je dis 2u dépent, car I'um des P P ce jusqu'a la guerre

i e &udisnte s'est tué dams ua acci- oarsuivi Mais en dehors de cet avion, ke

chasse Magnifique MelS . 'svion pendent scs éredes. 11 par la malchance échecs commercisux s'accumi

condamnd per la fotalité, De 3% savoir goe cevtaes suivaient : . lest: le R 30, un frimotear colo

Peppin, B n9 reste rien que 10 A cc moment en effet, a situstion c‘lle quitter . , versions amélionfes
in;mn'ruﬁnni G un homeEe écomomique n'é1ait pas brillate, Vertongen pomr foader s2 propre 31 restent A 1'é5t e prototyper
I’ emtyeprise. An 6fbut, Rerend pro-  Ea 1935, ke R 35, tni cole
gud @ wées infensément colie  ronsutique scmblait offiir des per- doit des mowuss de ss propse  uial 3 cobine presstrisfe s'éovany
5 fabricotion. Sop premicr avios esl  lome de son premice vol, Ea 1936,

spectives prometicnses.
Spoue... En 1935, lindustric séronmti- I R 16, un mopomaeeer triplece I R 36 est mis b Péwude.....

U vion e en e i on Tags : e < R36 », i G ot Hispono-Siz vcogant 910 cv... Wt s I cavie vl mérit,_




8%

lans leurs droles de machines...-
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i : —L’avion s’écrase puisque c’cxt dans lcs... chemins
've!lesetde.Spod- defgrqu'ilamenéueeuﬁbdle

£
8

80 —J:aitequelefktunpm-
de position des chemins de fer. Cela

:
§
.

is qu'on a condamné resconiré des personnages

fred I'éast d’esprit qui régaait en Bel-  d'essais, avec lesquels javais
uters gique & cc moment tendait & consi-  beaucoup de comtacts, et gui ne
— Cest Alired Renard qui 3 peadast, de nos jours, les com- . ine cONS0-  mais a8 contraize dcs gens qui ont
»mukggs,mup,g:u péteaces ne manquent pas ca Bel- w-dhﬂ,:umﬁm! fori bica les pisds s tesre, s0u-
senay. Cela sigaifie qu'il avait gique dans cc domaine. .. Rg‘ew, %Rn-w?‘;ﬁ vent méme biea plus que les offi-
=ssiné les lignes de I"avion, choi- Le R 36 éait incontestablement Wd“m‘"’:m ciers qui les commandaieat... Celz
une inclinaison et un profil des un belle réussite. [l s’agissast d'un f;’“l“’.“"“’“":é  Haw- g Jeg empéchait pas d’étre parfois
les en fonctioa des performances de chasse 2 ailes basses “':"m't‘ hé‘“s“‘"..“ farceurs, comme . I'explique Pros-
wehaitées. Ma tiche consistait 3 Wdﬂm-?-ul{kp:-e "w”"’r' o8 deader Joiliec ﬁ::ylm .

¢ calculer trés précisément i'en- ni-Suiza, soit ce que I'on faisait - . j’éais mobilisé
:mble micux A I'époque. Les essais cf- h;;md:nnplusfw Et j’ai cu la chance de faire zpon
Grace i des essais ca soufflerie  fectoés éumieat d'ailleurs trés pro- :‘: .cl“ mwdu.mp: service militaire dans ua ceatre
o dos modles réduits, nous éa-  meniours : Iappareil ancignait 12 M;':m'"“w&a e d'essai, cc qui m'"a permis de voler
[mbw{mm vitesse de S05 km/h 2 4000 me- o 4o con rival. De tonte manid- beaucoup, i comme
ues de I'avion. Au furet 3 mesy- 168 Par scs performances. le o cola n’a peutitre pas changé passager, compreadre  les
s des essais, om appostait des R 36 susclassait les Morane-Saul- bémeolplceo-:del'himi: réactions des avioms que & ne
sodifications. Je calculais égale- nier MS405 et 406 francais. puisque, la guemre éclatant moins connaissais que 3

soni les coniraintes des paftics Par sa ligee, il faisait égale-  g'ga an ples tard, lc 10 mai 1940 Ua jour, alors que j’étais .eacore
ritiques de 'apparcil. Ces con- ment pesser sus fameux Humi- blR%l'm'mtudmlcpl; « blew », ua pilote ms fait lc pen
Tt asicat évidomment é1a-  Casc cf Spitfie qui fous deux 0M  py Ere construits. Décidémeat. qu'il amiverait & me readse mala-
lies avec un coefficient de sécuri- £s6 parmi les acieurs importants 38 quand le destin s"achame... Aprés de..Nousm..md-a-u:
$ wes élevé puisqu'il s’agissait ciel de ta Dewxidme Guerre moe- |3 guerre, Alfred Renard retrouva :ym.dn'a@«uud»—co:
fun avion militaire, soumis & des Ces appareils sont d'ailleors  Stampe, mais c'en éait fini des ‘”";;‘“ w:mvmnk

diale.
;pporier étsicnt importaaies, qustités, I'armée beige : hcp-p." e

devions repastir 3 zéro. Ce  tcanps réticcate. Puis, devant I'es- De lavion ot quil 3 poussé sa machine :
;lecupoules:ila.pu £ i H fond. J°étais vent mamis... j& 2'a
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Le Parc francais des planeurs anciens.

Si la préservation de vieux avions semble maintenant euntrer dans
les moeurs aéronautiques, le planeur d'avant 1960 n'est pas encore
aussi bien "vu®, a tel point que certains clubs paieraient presque
pour &tre débarrassés de n]'infime ta2s de bois qui encombre le
hangar”. La c8te en France des vieux planeurs est 3 cet égard
révelatrice. Il est vrai que, contrairement aux avions légers,
leurs performances sont bien inférieures aux standards actuels.

Voici donc le point sur le parc des planeurs anciens recensés en
France...

Pourtznt, voler sur un "antique® présente certains charmes: avoir
N, 3 ] R3AL "
un planeur 4 soi pour une somme modigque, voler en "décapotable
et spiraler & 55 km/bh: cela ne vaut-il pas les heures de travail
a g comnsacrer, quitte 4 sacrifier des performances pour le vol
sur la campagne, si 1'on "circuite™, ce qui n‘est pas le cas de la
najorité des vélivoles, tant s'en faut ?

Voila quelles sont les raisons qui animent les quelques associations
et particuliers regroupés sour la banniére de "DEDALE", association
nationale pour la préservation des planeurs anciemns.

La majorité des deux cents planeurs frangais d*avant-guerre ont
dispsru, a4 l'exception des piéces du {fusee de 1°Air et de quelgues
épaves ou reliques qui sont encore a4 découvrir.

La plupart de ces machines souffraient d'un manque de qualités de
vol qui ont laissé un mauvais souvenir, comparés aux planeurs
allem:nds de 1l'époque.

De nombreux planeurs furent importés entre 1935 et 1939, principale-
ment d'Allemagne. Aprés la guerre, le vol a voile fut interdit

aux illemands, et selon certaines sources, 1'armée d'occupation
frzngEaise récupéra plus de 2000 planeurs entre Prancfort et
Stuttgart. Ce que 1l'on sait de facon sfire, c’est qu'en 1946, il en
restait environ 450 et que seuls 232 volaient euncore.

Un nombre plus faible demeure en France, puisque seul subsiste le
SG-38 immatriculé F-AZBJ et basé & Limoges. Les autres types étant
& 186état d'épaves ou 4 l'étranger.

Les planeurs d'aprés 1945 sont heureusement plus nombreux.

. Voici donc la liste (heureusement incompléte...) des planeurs-anciens
subsistant encore en France.

ARSENAL: pour cette société natiomale, 1'ingénieur Maurice Jarlaud
(cfr AVIA &0 P) congut une série de planeurs de performances, :
-caractérisée par des ailes de grande enverguee et reprit un dessin
d‘avant-guerre pour la réalisation des SA-103 et SA<104 "EMOUCHET"
ne subsistant qu'au Husée de 1°Air, pour cause d*interdiction de
vol.

Quent aux autres, ce sont:

- Air 100: monoplace de recond, construit & 20 exemplaires: le n° 1
F-ZABY est au musce de 1°Air. Volent encore le F-CABO
n® 4, le P=CADC n° 12, le F-CAET n°® 710, le FP-CBHA n° 5
. et F-CBHD n° 13, le F-CBHC n° 11 et P-CBHE n° 7.
- Air 200: construit en 25 exemplaires par Victor. i“inié Aviation.
: Subsistent les: F-CABQ n? 31, FP-Ci8R n¢ 32, F-CABT n° 33,
F-CASB n° 36, F-CAYU n° 39 et P-CBQZ n° 7. i
- Arsenul %.171: deux exempluires de ce dlaneur furent construits
i pour les chawpionmats du monde de 195C4 Seul volaif
encore le T-C:AH n° 02, & Poirisrs-Biard.:

-
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BREGUET: les fameux planeurs congus par 1'ingénieur Jean,Cayla
étaient en avance sur les Allemands et ont surveécu en
grand nompre en raison de leurs qualités de vol. :

- Bréguet 900: premier planeur construit chez Breguet, le. premier
prototype fut cassé, meis fut suivi d'une série de
6 exemplaires. On put faire revoler le n° 6, mais
avec des éléments d'autres appareils: il est immatri-
culé P-CAAA. Autre exemplaire emn état de vol: le
n° 1 F-CAAF. T :

- Bréguet 901: des 34 exemplaires construits entre 1953 et 1958 volent
encore 11 exemplaires: les n® 3, F-CCG, n°9 F-CCCL,
n° 10 P-CCCM, n° 12 F-CCCO, a° 15 F-CCCP, n° 19 F-CCCV.
n° 20 F-CCCX, n° 30 F-CGGA, n° 32 P-CCGC, n° 34 F-CCGE.
n® 59 P-CGCJ.

- Bréguet 902: ce concurrent malheureux du “"Bijave" n'a été produit
qu'a deux exemplaires, dont vole encore le F-CCDR. an

- Bréguet 903%: version bi-place du 901, construit & 18 exemplaires.
Six exemplaires volent encore: F=CCFL n° 2, F-CCFN-
n® 4, F-CCFO n°® 5, P-CCFR n°® 8, F- CCFX n° 15 et
F-CCFY n° 14.
Enfin, les eux derniers modéles Bréguet, le 905 et le 906 surédivent
tous deux & 1 exempl-ire en rrance.
Le Bréguet 905 fut interdit de vol suite & des problémes structurels,
le seul & avoir subi les modifications imposées est le P-CCIM n° 43.
Les autres volent en Grande-Bretagne.

- Bréguet 906 "Choucas"™: 1la version bi-place du 905 a été freinée
aussi dans son élan. Le F-CCGP n° 01
existerait toujours.

CAUDRON: sous le nom de cette firme ont été construits deux modéles,
congus par Raymon Jarlaud, em 1942, le C-800 et le C-=810.

Ce dernier fut détruit lors d'un bombardement en 1943.

Quant au C-800, bi-place c8te d cdte, il fut construit & 300
exemplaires en 1945 par la SBCAN.

Le C-800 devint le planeur-école standard avec le C 25 S.

En 1952, une version améliorée fut produite par Fouga en dix
exemplaires sous le nom de C-801. -

De ces deux modéles volent encore le P-CAAF, le F-CAHD, le P-CAMR

et le F-CBAN.

Signalons que le C-801 FP-CBTD est entreposé 4 iHohiville, au siége

de 1'Association, mais est hors d'état de vol, actuellement. g
FOUGA: cette firme, dont le gépartement aviation employait 1'ingénie.
Gastello, auteur des planeurs d'avant-guerre C-242, C-30 S et C~31 P,
construisit aprés la guerre le C 25 S, bi-place d'ecolage, produit
i 100 exemplaires entre 1945 et 1947. Trois de ceux-ci volent

~ encore: le F-CRIN, le F-C2DQ et le P-CRDH.

Te C-301 S, dérivé d'aprés-guerre du C-30 S "Moustique®, fut
construit en -5 exemplzires sntre 1944 et 1946: seul survit le
F-CRDJ.

Quant :u C-310 P, dérivé du C-51 P, construit 4 60 exemplaires, seul
survit le F-CRDC.

Daons cette lignle, un zutre planeur de performances, le $-311 P,
fut construft 2 45 exemplzires em 195C: un seul volerait toujours,
le 7-CaIT.

Zn ce gui concerne la série dessinl par Robert Castello et Pierre
_zuboussir, CM-7, Z2i.-71 et Ci-%; seuls les Ci-8 semdlent avoir
surviécu. Il y eut seulemeni deux Zl-3 “plsneurs®, 1'un de 13 a2
d'euvergure, l'cutrs de 15 3, Gont om recheridne les trcees.
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Néanmoins, la série des Ch-8-13 R, dérivé & réacteur qui devait
conduire au Fouga "ilagister" a preserve deux de ses machines: le
F-CROI qui a éte retransformé en planeur. L'autre exemplaire a gardé

sa configuration "avion”, étant équipé d'un Turboméca "Pimené": c'est
le F-PNKU.

FAUVEL: les planeurs congus par Charles Fauvel furent cczstruits
en serie, en 1954, par Wassmer: 4 AV=-22 et 50 AV-3%6.

De tout ceci il ne reste que le F- CBRS n° 119.

Le Fauvel AV-56 00-ZIG (hors d'état de vol) est également entreposé
au siége de l'Associatiom.

MERVILLE: célébre pour ses hélices, cette société comstruisit
quelques planeurs, dont deux "maison®, & partir d'un fuselage d'Air
100: le SH=-30: survivent toujours le SM-50 n°01 P-CCHN et le SH-31

n°® 01 F-CBYK.
~

JICRD: sous le label Nord Aviatiom ont été construits le Grunau "Baby"
{HCaD 1300) & 165 exemplaires et le DFS "MEISE OLYMPIA" (Nord Z000)
a 100 exemplaires. ‘

Enfin, dernier constructeur a signaler, la Société d'Etudes Victor
:1inié Aviation a congu un motoplaneur, le SEVIMIA S-20, bi-place en
tandem, imwatriculé F-CRNN 2°01, qui vole actuellement encore en
Grande-Bretagne.

Voila quel est ls parc des planeurs anciens existznt encore en France

GRUNAU®S STORY - suite.

Au ler juin 1946, 72 GRUNAU BABY étaient répertoriés sur le registre
aéronautique civil: 1 Grugau BB II, 3 Grunau BB II 4, 9 Grunau

BB II B et 59 Grunau BB II B - 2. 2 :

Cette machine était trés populaire en Suéde, et a commencé A &tre
connue sous le nom de "C DIPLOHAT"...

En Suisse, pendant la guerrTe, les Grunau Baby n'ont plus été

importés d'illemagne: ils furent donc conkruits localement par

Mr Karpf et ont été connus sous le nom de KARPF BABX.

Bn 1941, il existait 23 Grunau BB II, 1 Grunau BBI, pour ua total de
. 240 aéroplanes enregistrés en Suisse.

En 1956 étaient enregistrés 11 Grunau BB II, 46 BB II B et 12 Karpf.

Zn Fr:ince, comme indigué ci-dessus, 155 Grumau BB IT furent construit:
en 1945 par la Sociéke Nord Aviation sous le nom de NORD 1300.

Zn Espague, deux Grunzu BB II ont 4té construfts aprés la guerre.

En Gr-onde-3retagne, le B3 IT a été repris sous licence par SLINGSBY
AEROFPLANES comme le Slingsby 5, en 1935: 15 exemclaires furent
construits cette année-la.

40 autres exemplaires furent réparés ou reconstruits pendant et
juste aprés la-guerre: ils aveient 4té capturés en Allemagne.

En 1948, la firme ZLLIOTT OF HEWRBURRY a comnstruit un Grunau Baby
comnu comme étant leur Type 8 ou EOL BABY: 47 exemplaires furent
construits: la machine avait du diddre, un trim, mne roue et un
fuselage droit, comme le 23 1 S.

La oproduction totale znglaise fut, semble-t-il, de 69 exemplzires.

4 Grunam 3zby fut construit oar Jsoutter dzns le Club de Yol 2 ¥oile
de Londres, en 1534: ce fut un tris élégmnt planeur.







